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Stockholms sjogards yttrande over samradsforslag
Oversiktsplan fér Stockholm

Oversiktsplanen har ett fundamentalt problem som inte star att finna i en annan utgangspunkt dn
betraktelsen av det maritima Stockholm. Det &r inte betingat av att Stockholms Sjogard,
sjofartsnaringen, kulturfartygen, varvsnaringen eller andra maritima kulturyttringar och
verksamheter har uppfattat att Stockholm ligger vid vatten och har etablerats pa en plats dar
handelsvagar 6ver vatten mots och kan kontrolleras. Det ar ett oomkullrunkelig faktum att
Stockholm ar en stad vid vattnet och en viktig sjofartsstad. Just detta faktum har sedan stadens
forsta dagar praglat utvecklingen och varit en viktig och barande del av Stockholms och hela
regionens framgang.

Dagens politiker och stadsplanerare tycks inte agera i denna traditionella och samtidigt
framtidsinriktade anda. Planen saknar i stor sett all anknytning, hdnsyn, planering eller utveckling av
de maritima vardena. Det beror sannolikt inte pa en annan agenda eller ovilja eller ett forandrat
synsatt pa stadens varden utan med storsta formodan ett mycket stort och allt mer utbrett
forbiseende. Det kan finnas all anledning att lyfta blicken och bérja fundera pa de stora varden och
de stora mojligheter som finns i Stockholms maritima utveckling.

Ovanstaende ar inte heller betingat av att féretrddare for Stockholms Sjogard har sndat in pa batar
som en av de tidigare stadsbyggnadsdirektérerna uttalade sig vid en konferens om regional
utveckling. Det dr enbart betingat av vad som star i samradsunderlaget. De finns flera exempel:

”Goda férbindelser med den 6vriga vérlden dr av stor betydelse for Stockholms attraktivitet.
Flygplatsen Stockholm Arlanda dr ett nav med globala och nationella kopplingar. Stockholm ér ocksa
en knutpunkt i det nationella jérnvdgs- och végndtet.”
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Det ar vart att som ett standigt mantra upprepa att det faktiskt om man sammanraknar alla rérelser
over Stockholms kajer betyder att bara inom Stockholms stad reser lika manga eller fler passagerare
med nagon form av fartyg som det gor via Arlanda. Réknar vi hela den region som Arlanda hanterar
sa ar bade godsméangd och passagerarantal betydligt storre med fartyg. Med en utbyggd
terminalhamn vid Norviks udde kommer dessa siffror att 6ka vasentligt. Det betyder i praktiken och
dven detta ovedersagligt, att transportinfrastrukturen éver vatten ar av synnerligen vasentlig art.

Det verkar som om Landstinget i detta avseende har kommit langre i den grundlaggande ansatsen.
Dar talar man nu om Kollektivtrafik till lands och till sjoss. Det &r ett stort steg och visar pa insikt.

For att nu inte stalla oss i raden av orelaterade klagopersoner s |3t oss snabbt titta pa officiell
statistik. Kallor ar Trafa, Stockholms Hamnar och Landstinget i Stockholm.

Passagerartrafik pa vatten i Stockholm

Passagerare i internationell trafik till och fran Sverige 29 500 000
Stockholm internationell trafik (exklusive kryssningspassagerare) 8 401 000
Stockholm kryssningspassagerare (230 fartygsanlop) 490 000
Stockholm Pendelbatstrafik (uppskattad enligt SLL 2016) 4 000 000
Stockholm Skéargardstrafik Waxholmsbolaget 1700 000
Stockholm Skargardstrafik/lokaltrafik Ovriga 2 300 000
Antal passagerare i Stockholm enligt tillgangligt underlag 16 891 000

Det finns anledning att tro att den faktiska siffran ar storre men Iat oss inte 6verdriva for att forbattra
argumenten. De ar tydliga nog med denna statistik.

| forslag till 6versiktsplan kan man lasa:

”Resor och transporter pa vatten

Sjéfarten har stor kapacitet och fér mdanga transporter dr den, eller har potential att bli, mer
miljGeffektiv dn transporter pd vdg. Stockholm har en lang tradition som sjéfartsstad och sj6farten
kan i framtiden fa en stérre strategisk betydelse, inte minst ndr det gdller att avlasta vdg- och
jérnvdgsndten. Stockholms hamn ingdr i EU:s stomndt och har fatt status som “core-hamn”.
Allteftersom hamnverksamheten omstruktureras kan en annan anvdndning av omrddena prévas.

Stockholms hamnar tar emot betydande turiststrémmar. Vdrtahamnen, Frihamnen och Stadsgdrden-
Masthamnen har en omfattande fdrjetrafik for passagerare men dven gods till och fran Finland,
Baltikum och Ryssland. Stadsgdrden dr tilldggsplats fér den reguljéra kryssningstrafiken till
Mariehamn och Aland. De inre vattenvédgarna har potential fér kollektivtrafik pd vatten.
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Den pdgdende stadsutvecklingen i tidigare hamnomrdden bidrar pa sikt till ett 6kat resandeunderlag
och innebdr fler méjliga omstigningspunkter mellan fdrjor och 6vrig kollektivtrafik samt gdng- och
cykeltrafik. Centrala kajer som erbjuder attraktiva kajldgen ér bland annat Stockholm strém,
Nybroviken, Klara Mdlarstrand och Séder Mdlarstrand.”

Ovanstdende skrivning resulterar i bland annat nedanstaende planeringsinriktning:

“Fungerande logistik for alla trafikslag ska sdkras i strategiska ldgen genom tillréickliga ytor,
tillfartsvégar, farleder, uppstdllningsplatser samt om- och samlastningscentraler. Framtida behov av
hamn- och kajldgen for kollektivtrafik och varuleveranser ska beaktas vid planering i vattenndra
ldgen.”

Skrivningen och planeringsinriktningen kan verka oskyldig och bevarande men vid en narmare analys
finner man att har finns dolda 6ppningar for att gora intrang i riksintressen och férandringar av
Stockholms viktigare kulturmiljoer och attraktionsgrund. Detta styrks ytterligare ndar man studerar
bifogad karta som beskriver ”stadsutvecklingsmajligheter”.

Stockholms Hamnar skriver i sin inlaga efter under samrad kring kulturmiljon att “man védlkomnar att
ett sdrskilt tema i promemorian fokuserar pd Stockholm som sj6farts-, militér- och industristad och
att det lyfts fram att kajerna ska underhdllas, bevaras och anpassas efter nya férutséttningar sé att
Stockholm kan behdlla och férstérka ett intensivt sjéliv.”

| det samradsforslag som nu ligger ute vill staden enligt karta for stadsutvecklingsmojligheter
forandra Masthamnen och omradet kring masthamnen till ett omrade for blandad stadsbebyggelse.
Det gar stick i stav mot syftet med att bevara och utveckla kulturmiljderna och ar dessutom pa vanlig
svenska ganska oklokt.

Det betyder i praktiken att Stockholms Stad férbereder ett agerande som kraver dndringar i
riksintressen och som ar diametralt i relation till Stockholms Hamnars uppfattning. Vidare kommer
det att paverka mojligheterna till miljdanpassad forsérjning av staden och utveckling av de
kulturvarden som sjofarten innebar for staden.

Vart ska nara 300 anl6p av kryssningsfartyg med drygt en halv miljon passagerare ta vagen? Vart ska
den viktiga godstrafiken som kombineras med passagerartrafik fran och till Finland ta vagen? Vart ska
i forlangningen Stockholm ta vagen?
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Det kommer ocksa med all sannolikhet att paverka verksamheterna pa Beckholmen och de maritima
verksamheter som levandegor Kungliga Nationalstadsparken och som ar ndédvandiga for
skargardstrafiken, narsjofarten och kulturfartygen. Viljan till investeringar i varvsverksamheten och i
utveckling av kulturfartygens betingelser minskar radikalt om sj6fartens behov far en underordnad
betydelse.

Riksintresset Stockholms hamn ar mycket tydligt (Miljobalken 3 kapitlet 8§):

Féljande delar av Stockholms hamnar utgér riksintresse:

1. Stadsgdrdskajen, Masthamnen och Skeppsbron

2. Virtahamnen

3. Frihamnen

4. Containerterminalen

5. Loudden

Riksintresseansprdken innefattar dven hamnens influensomrdden ddr buller, vibrationer, luftkvalitet,

risk- och sékerhetsfrdgor fran verksamheten behéver beaktas fér att kunna sdkerstdlla en god miljé.

Det gdller éven invid vdgar och jarnvdgar som trafikférsérjer hamndelarna.
Planeringsldge

Staden har i 2014-09-28 begdrt hos Trafikverket att héva riksintresset fér Louddens oljeverksamhet i
enlighet med ett beslut i Kommunfullmdktige 2014-05-26. Bakgrunden dr stadens stora behov av nya
bostdder och att Loudden utgér en del av projektet Norra Djurgdrdsstaden. Vid en planerad
avveckling dr 2019 av oljeverksamheten, i enlighet med uppsagt avtal, kommer miljériskerna frén
transporter av farligt gods genom innerstaden att minska. Mdjlighet finns att lokalisera
oljehanteringen till S6dertdlje. Andra alternativ har ocksa diskuterats.

| det 6vergripande perspektivet och utan konsekvensanalys kan man méjligtvis forsta tongivande
politikers och stadsplanerarnas vana att med marginella férandringar driva igenom framtida planer
och férandringar som inte ar férenliga med lagstiftning eller folkviljan. Men i ett logiskt perspektiv
med skarp eftertanke blir det obegripligt. Lat oss anta att det handlar om férbiseende men
bostadsbyggande i Masthamnen far menliga konsekvenser for Stockholms maritima hjarta. Inte nog
med att kryssningstrafiken maste begransas och da speciellt de fartyg som byter passagerare i
Stockholm — alltsa de som dr mest Idnsamma for staden — utan for sjofarten omistliga verksamheter
for underhall och drift av bade lokal sjotrafik och kulturfartygen kommer att paverkas.
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Stockholms Sjogard hemstiller:

...att kartan for stadsutvecklingsmojligheter tydligt korrigeras sa att den tar hansyn till stadens
maritima behov och da med tonvikt pa Masthamnen.

...att kartan for stadsutvecklingsmojligheter ansluter till det starka riksintresse som hamnen utgor.
Inte minst for att respektera de Riksintressen som beslutats for hela befolkningens fromma!

...att Stadsbyggnadskontoret kallar till ett explicit samrad kring de maritima fragorna i
Oversiktsplanen. Dar exempelvis Stockholms Hamnar, Stockholms Sjégard, Stockholms redare och
Ovriga sjofartsintressenter far en maojlighet att informera och initiera en dialog med bade
handlaggare inom Stadsbyggnadskontoret och folkvalda i stadsbyggnadsnamnden om de maritima
fragorna i Stockholm.

Vi har i en rad fragor forsokt att initiera en saklig och konkret dialog i manga fragor men allt for ofta
gatt pa grund beroende pa att andra uppfattningar eller intressen lyft fokus fran de maritima
fragorna. Ett mycket tydligt exempel ar Blasieholmen dér skickliga retoriker menar att - den som inte
ar for oss ar emot oss. Det ar trakigt och skapar bara konflikter. Den som har last vet att ordspraket
lyder - Den som inte dr mot oss - Den ar for oss!

Ta nu detta tillfalle i akt for att géra nagot bra i stallet for att lasa uppfattningen till den fosta tanken.
Fordjupad analys och skarp eftertanke behoéver inte alltid betyda fordrojning utan i stéllet en
forutsattning for att gora ratt!

For Stockholms Sjogard

Gunnar Haeger

Ordforande Olle Neckman

Handliggande ledamot
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