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Faktagranskning av forutsattningar och konsekvenser av ett Nobelcenter pa Blasieholmen

Stockholms Sjogard holl faktagranskning om Blasieholmen och ett Nobelcenter den 27 april pa
Sjohistoriska museet.

Har avhandlades allt fran kulturhistoria till geologi. Granskningen var ett forsok att ge en
objektiv bild av forutsattningar och underlag till den detaljplan som vara politiker har fattat
beslut om. Under granskningen kunde vi konstatera att mycket gar att hitta i planunderlaget
men inte alla ganger pa "ratt stalle”.

Sammanfattat konstaterades:

e Det rent kulturhistoriska vardet ar betydligt storre @n vad planen ger sken av och dessutom
ligger planomradet inom fornldmning enligt Riksantikvariedambetet.

¢ Det gologiska underlaget ar bristfalligt men andra undersékningar, bland annat underlag
for tunnelbanan, visar att det gar men ar inte enkelt att bygga pa Blasieholmsudden. Det
gar inte att bygga Nobelcenter och tunnelbana samtidigt. Fragan dr vem som ska vénta
pavem?

e Sjotrafiken paveraks bade med tanke pa minskade majligheter till underhall och framtida
utbyggnad av lokal sjotrafik.

e Trafik med turistbussar och annan trafik till Blasieholmen blir minst sagt kaotisk.
Jamforelser har gjorts med liknande beséksmal och Blasieholmen kan helt enkelt inte svalja
den trafik som forvantas.

e Miljokonsekvensbeskrivningen ar bristfillig och innehaller bland annat inget nollalternativ.
Forekomsten av markfororeningar ar gravt underskattad.



Kulturhistoria .
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Granskningen borjade med en
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motsvarande omrade pa Beckholmen.
Slutsatserna i beslutsunderlaget for
detaljplanen ger annan information och ar
uppenbarligen i detta avseende vilseledande. Aven det rent kulturhistoriska vardet ar betydligt
storre an vad planen ger sken av och dessutom ligger planomradet inom fornlamning enligt
Riksantikvariedmbetet.

Noteringar vid borrning fér att ta fram
grundvattennivder

Beckholmen 29 maj 2012
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Geologi

Granskningen visade ocksa att det geologiska underlaget i manga stycken ar bristfallig

trots att det i exempelvis underlaget till tunnelbana ar noggrant utrett. Det saknas aven
djupare analys av lerlagrens beskaffenhet och innehallet i det som bendamns friktionsjord.
Granskningen visade dock att berget som huset har for avsikt att byggas pa ar av sannolikt god
beskaffenhet. Det har troligen ocksa bestamt placeringen av ett eventuellt Nobelcenter som
innebar att det kulturhistoriskt intressanta tullhuset maste rivas eftersom annan placering

gor ett bygge betydligt mer komplicerat. Denna beslutsgrund framgar heller inte i plan- eller
beslutsunderlaget.

Jamforelser med det mycket gedigna planunderlag, som Landstinget i Stockholm tagit

fram kring tunnelbanan som ska byggas 2018-2025 visar, att det kommer att bli trangt pa
sodra Blasieholmen. Eller for att vara mer koncis — det gar inte att bygga Nobelcenter och
tunnelbana samtidigt. Fragan dr vem som ska vanta pa vem? Bygget av tunnelbanan har inte
samordnats med planen for Nobelcenter. Etableringsomraden och tillganglighet till omradet
ar av avgorande betydelse for att kunna forverkliga beslutet om tunnelbanan. Information om
att projekten tidsmassigt kolliderar var kdand vid tillfallet for beslut men fanns inte med i det
underlag som var grunden for det politiska beslutet.

Trafik

Granskningen visade ocksa att sjotrafiken kommer att paverkas i stor omfattning och att

en framtida utveckling av sjotrafiken kommer att begransas. Planunderlaget har visserligen
omformats i takt med att handldggare blivit men uppmaéarksamma pa sjotrafikens behov

men denna uppmarksamhet har huvudsakligen uttryckts i tillgang till kaj och plats for anlop
och fortéjning. Det framgar ingenstans i plan eller underlag var viktiga funktioner som

dagligt underhall, forsérjning och forrad ska forldggas. Hamnen som riksintresse har ocksa
nedvarderats. Det forefaller markligt eftersom ett av Stockholms storsta attraktionsomraden ar
den lokala sjotrafiken.
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Hovslagargatan ska breddas genom att trottoarerna tas bort?

Vi fick en levande och illustrativ beskrivning av den tankta trafiken och jamférelser med den
turisttrafik som redan finns i var stad. Granskningen visade ocksa att plan och underlag saknar
jamforelser med andra beséksmal i Stockholm. Trafiksituationen kommer att bli minst sagt
kaotiskt. Att det blir trangt tycks alla vara medvetna om. Exploateringskontorets 16sning for
trafiken pa Hovslagargatan ar helt enkelt att bredda gatan utan att riva fler kulturhistoriskt
intressanta hus och byggnadsminnen som kantar gatan. Sa héar skriver man:

“Fér att rada bot pd den trdnga sédra delen av Hovslagargatan har vi féreslagit en utformning
med ett gemensamt golv fér alla trafikslag och en reglering som gdngfartsomrdde. Det betyder
mer utrymme mellan fasaderna for fordon att métas och ta sig fram samtidigt som detta mdste
ske i lag hastighet pd de oskyddade trafikanternas villkor.”

Man tar helt enkelt bort trottoarerna. Vi ska alla ta oss fram pa samma golv. Ska det som i
vagtrafikens barndom ocksa ska ga en vagvisare framfor varje fordon? Och vem ska betala alla
skador som blir pa fasaderna och hur rimmar detta med Trafikverkets nollvision? Finns har ett
uttalat barnperspektiv? Granskningen gav inga svar pa dessa fragor men markligt nog sa anser
vara beslutsfattare att problemet darmed &ar [6st eller for att citera Trafikdirektor Jonas Eliasson:
”--men dessa utrymmesproblem far vigas mot andra virden som Nobelcentret kan skapa,
vilket ytterst dr vad vdra politiker har gjort.”

Objektivitet

Granskningen hade vinnlagt sig om att vara sa objektiv som méjligt. Granskning av fakta som
finns i det plan- och beslutsunderlag visar - att har ska man nog inte bygga ett Nobelcenter.
Ett annat stort problem &r att planunderlaget ar bristfalligt och kdnda problemomraden finner
sin l6sning i svepande formuleringar eller eventuella framtida utredningar. Slutsatser och
underlag har inte alltid en naturlig korrelation. Det verkar nastan som om besultet togs innan
faktaunderlaget fanns tillgangligt.



Stockholms Sjégdrds férslag till nollalternativ.

Miljokonsekvensbeskrivningens nollalternativ

En mycket stor brist ar att miljokonsekvensbeskrivningen saknar hallbara alternativ.
Miljobalken 6 kap 12 § forsta stycke sager: ”... Rimliga alternativ med hdnsyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rdckvidd skall ocksa identifieras, beskrivas och bedémas.”

Naturvardsverket skriver i Handbok med allménna rad om miljobedémning av planer

och program: ” Ett syfte med att ta fram alternativ inom ramen fér miljiébedémningen dér

att strategiska val ska kunna géras och motiveras i ett tidigt skede, innan beslut fattas pa
projektniva (prop. 2003/04:116 s. 58). Férutom syftet att underldtta for strategiska val finns
det ocksd syften som har med miljé och demokrati att géra. Genom att ta fram alternativ kan
man hitta vdgar att minska eller undvika att betydande negativ milijopaverkan uppstar till foljd
av genomférandet av planer och program. Det ger ocksG méjligheter att identifiera vdgar att
stdrka den positiva miljépdverkan av genomférandet. Att identifiera/utveckla, beskriva och
bedéma alternativ kan beskrivas som sjélva kérnan i miljékonsekvensbeskrivningen som i sin
tur utgér kdrnan i miliébedémningen. Arbetet med alternativ utgér saledes en viktig faktor for
att sjdlva syftet med miljiobedémningar ska kunna nds (Europeiska kommissionen 2004 s. 27, se
avsnitt 1.1 ovan).”

Planunderlaget med Miljokonsekvensbeskrivning for ett Nobelcenter saknar helt kdrnan i
miljdbedomningen eftersom alternativen inte ar redovisade. Stockholms Sjégard och andra
har starkt papekat att planen inte innehaller ett nollalternativ. Sa hér star det i planunderlaget:
“Eftersom det rdder sd stora oséikerheter vad gdller nollalternativet antas nollalternativet
utgéras av dagens utformning. Fér de flesta miljéaspekter motsvaras ddrmed nollalternativet
ungefér av nuldget.”

Det blir inte lattare att tolka om man Iaser miljébalken och Boverkets anvisningar och tolkning
av lagen. Boverket skriver: “Nollalternativ ér en framskrivning av tillstdndet i miljén och ska
inte férvixlas med beskrivningen av nuldget. Nuléigesbeskrivningen dr till fér att visa hur
betydelsefulla skillnaderna ér mellan de olika alternativen. Ofta féranleds framtagandet av ett
planférslag av att en géillande plan ska ersdttas. Det dr dock inte alltid som ett genomférande



av en gdllande plan kan anses vara ett realistiskt nollalternativ. Att den gdllande planen pd
ndgot sdtt blivit inaktuell, sG att avsikten inte ldngre dr att genomféranden, dr tvdrtom ofta
skdlet till att en ny plan upprdttas. Nollalternativ bér spegla en trolig utveckling om det aktuella
planférslaget inte genomférs.”

Under granskningen visade Stockholms Sjégard ett hallbart nollalternativ
for Blasieholmsudden.

Stockholms Sjogard har hjalpt Stadsbyggnadskontoret och enligt en vanligtvis radande
officialprincip hoppas ”Sjogarden” att detta inspel till nollalternativ tillfogas planunderlaget och
att vara politiker ges mojlighet att vidare granska for ett nytt beslut

Nationalmuseet far har fortsatta vara den vackra solitar som var tanken med byggnadens
placering. Den lokala sjofarten, som drar sa dar en 6 miljoner passagerare varje ar, far en
naturlig samlingspunkt med resurser for I16pande forsorjning och underhall. Vara trafikanter far
ett vaderskyddat utrymme och staden behaller sitt vackra gaturum och sin luftiga karaktar!

Sammanfattat visade en objektiv granskning av fakta kring Blasieholmsudden och detaljplanen
for ett Nobelcenter att beslutsunderlag och planunderlag &r av en sadan beskaffenhet att ett
beslut fattats pa bristfélliga och i vissa avseende felaktiga grunder. Den uppfattningen stods
ocksa av manga organisationer och sakdgare.
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Stockholms Sjégdrds férslag till nolla/ternat'lv—SItuat'lonsplan.

For mer information och bilder kontakta Stockholms Sjogard:

Stockholms Sjégard
c/o Gunnar Haeger, Blockhusringen 34 c/o Olle Neckman, Solsundavigen 26
115 25 Stockholm 131 46 Nacka

gunnar@haegerpartner.com olle.neckman@sjogard.se



