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Stockholms Sjogard

Foreningen ”Stockholms Sjogard” dr en samarbetsorganisation som bildades varen 2002.
Stockholms Sjogdrd har 6ver 60 foreningar och organisationer som medlemmar. Dessa
representerar mer dn hundratusen enskilda personer.

Sjogardens verksamhetsomrade omfattar Skeppsholmen - Kastellholmen - vistra
Djurgarden, Varvson Beckholmen inkl Stockholms lotsstation Rosenvik - kajerna fran
Nationalmuseum till Strandvégskajen vid Djurgardsbron samt Nybroviken och Sjohistoriska
museet.

Bland Sjogardens uppgifter kan ndmnas att verka for att stdrka maritima intressen i
allmanhet och inom Sjogarden i synnerhet. ”Sjogdrd” dr en bendmning pa en inhdgnad
bestaende av pélverk som inhyser fartyg.
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Notera den vackra integrationen mellan trafikslagen men varfor
bara pa forforande bilder och inte i verkligheten.

Bakgrund

Stockholms Sjogard har i yttrande 6ver regionplaner och 6versiktsplaner framhallit vikten av
att bevara Stockholms identitet som en sjofartsstad och dérvid forsvara och utveckla det
maritima kulturarvet. En viktig del i denna utveckling ar att se 6ver den lokala sjctrafiken
bade som en aktiv del i person- och godstransporter i ndromrddet men ocksa som ett
miljdanpassat alternativ med relativ laga kostnader for utbyggd infrastruktur. Denna
uppfattning delas ocksa av ett flertal av Stockholms politiska partier och av de
kranskommuner som kan dra nytta av och berors av en utbyggd kollektivtrafik 6ver vatten.

Stockholms Sjogard ser en direkt koppling till den verksamhet och det omrade som beror
Sjogarden dels genom att tillgéngligheten till vitala delar av Nationalstadsparken 6kar men
ocksa genom att sjotrafiken bidrar till att levandegora de maritima verksamheterna och det
maritima kulturarvet.

Det finnas manga goda exempel i andra regioner och lander pa hur detta kan dstadkommas
och det gdr inte att forbise det faktum att vaginvesteringar och utbyggd jarnvagstrafik 6ver
vattenomrdden dr mycket dyr och manga ganger omojlig. Barande for en vital kollektivtrafik
over vatten dr att alla trafikslag samordnas och att det dr enkelt att byta trafikslag. I ett land
med vart klimat dr det viktigt att byte av samfardsmedel kan ske vaderskyddat och utan
begransningar for dem som har funktionshinder. Det dr ocksa viktigt att byte mellan
trafikslagen kan ske pa ett sdkert sitt utan att som trafikant passera trafikerade gator.

Stockholm har tidigare i andra fragor kring samhallsbyggnad hénvisat till Sydney och New
York. Det innebér inte att Stockholms Sjogard i 6vriga fragor ser dessa regioner som
referenser men lat oss titta pa hur kollektivtrafiken 6ver vatten ser ut:
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Sydney Ferries transporterar varje ar ca 14 miljoner passagerare. De geografiska
forutsattningarna liknar Stockholms d&ven om Sydney saknar vart skdrgdrdsomrade. Barande
i trafiken dr Circular Quay Ferry Terminal dar passagerare under tak och sikert kan vaxla
trafikslag. Integrationen &r pataglig och till skillnad fran Stockholms sd har kollektivtrafiken
over vatten en samlad kontinuitet i 6ver hundra ar.

AEmmURGH P2 pACEs P S New York har liknande geografiska
|h ot rﬁ: | forutsattningar och dven har ar
STTIETT kollektivtrafik 6ver vatten ett visentligt

komplement till 6vriga trafikslag. New York
har flera operatérer men den dominerade

operatoren dr NY Waterways som
transporterar 6ver atta miljoner passagerare
per &r. Aven i New York bygger trafiken p&
stark integration med andra trafikslag med
tre viktiga terminaler pa Manhattan.

Det dr ocksd intressant att konstatera att det
bade i Sydney och New York finns
kommersiella forutséttningar for trafiken
vilket visar att det 4r en utbyggnad som inte
bara skulle vara ett pittoreskt inslag i
stockholmsbilden utan en reell forbattring av
bade kommunikationer och miljobelastning.
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Sambhaillsbyggare far inte glomma viktiga forutsittningar

Utvecklingen av infrastruktur har manga gdnger ersatt regionens traditionella maritima
transportséatt utan att tillféra ndgra egentliga mervarden. Samordning mellan véag och
sparbundna transporter underkastar sig en viss ordning men den naturliga samordning som
tidigare radde med lokala sjotransporter bade for persontransporter och for spridning av
varor till konsumtionsmarknaden tycks inte fungera. Tidskulan pa gamla sjobefdlsskolan
minner om svunna tiders transporter dver vatten .

I ett samhille dar de maritima naringarna och da framst fjarrtransporter blir allt mer
rationaliserade och foremal for storskalig drift 6kar rimligtvis behoven av lokala maritima
ndringar bade som ett hallbart alternativ for transporter och rorlighet i regionen men ocksa
som en framtida kulturbérare fér de maritima verksamheterna.

Har finns stora fordelar i ett nytt tankesitt som inte minst skulle paverka de ingrepp och de
kostnader som utbyggnad av annan infrastruktur innebar men ocksa som en mojlighet att
radikalt minska miljobelastningen. Da talar vi bAde om den miljobelastning utbyggnaden av
fast infrastruktur i kénsliga skdargardsomraden och stadsnéra vattenmiljoer innebédr och den
miljobelastning végtrafik innebar.

Stockholm har i dldre tid haft en omfattande lokal sjotrafik som under 1900-talets senare
hilft ersatts av landburna transporter, mycket beroende pd avsaknad av miljdinsikter och i
vissa fall dalig planering. Nu har vi Stockholmare chansen att dntligen aterinfora detta
trivsamma, billiga, rationella och miljoméassigt hallbara transportsystem. Vi far heller inte
blunda for stadens attraktionskraft och sjotrafikens betydelse for turismen. Stockholm har
blivit kdnd och marknadsfors som staden pa vatten.

Slussen en viktig knutpunkt

Slussen &r av bdde geografiska och samhallsstrukturella skil en viktig knutpunkt i
Stockholm. Slussen binder inte bara ihop Milaren och Saltsjon utan dven Stockholms olika
ansikten och &dr dérfor ocksd en inre portal till den stad som ligger pa vatten. Detta har dven
Waxholmsbolaget sedan nagra ar tillbaka kommit till insikt om, varfor ocksa
Rantmadstartrappans kaj numera anldps av flera av bolagets turer till och fran skiargdrden, till
gladje for manga av pendlingsresendrerna.

Slussen dr ocksa viktig for reglering av Mdlaren och Saltsjons vattenstdnd. De langsiktiga
klimatprognoser som nu foreligger kan betyda ett tidvis omvint forhdllande dar det &r
viktigt att halla Saltsjons vatten borta fran Malaren bade for att undvika dversvamningar i
tunnelbanesystemet men dven for att hindra saltvattenintrangning i var
dricksvattenreservoar.

Forslag till andringar i detaljplanen

Slussen fér inte byggas om eller férdndras utan att man samtidigt ser majligheten till att
skapa en sdker knutpunkt for kommunikationer 6ver vatten. Kommunikationer som dr
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samordnade och nédra andra trafikslag. Avstandet mellan Mélaren och Saltsjon &r inte langre
dn en tunnelbaneplattform och vid Slussen finns en bussterminal for Nacka-
Varmdotrafiken. En stadsplan och ett genomférande som inte tar hansyn till utbyggnad av
kollektivtrafik pa vatten kan inte ses som annat dn orimlig och innebér att
Stadsbyggnadsnamnden inte tar hdnsyn till regionplaner och Stockholms Stads egna
direktiv kring utbyggnad av kollektivtrafiken.

Den viktigaste forutsattningen for att samfardsmedel ska utnyttjas &r att dessa ar
tillgangliga. Sa ar inte fallet med kollektivtrafik pa Stockholms inre vatten och till
Stockholms ndrkommuner.

Missa inte denna moijlighet till framsynthet och aktivt miljotinkande!

I samband med detta och forslagets 6vergripande tema att flytta aktiviteten ndrmare
vattenytan s borde dven ramper for kanotpaddlare byggas vid Saltsjon och Malaren bade
for att kanotister ska slippa slussa men ocksa for att 6ka stadens attraktionskraft for aktiva
turister och ekoturister.

Bevara kulturhistorien.

Vid ombyggnaden av Slussen i borjan av 1930 talet vinnlade man sig om att bevara den
gamla Nils Ericsonslussen fran 1850. Den slussen finns intakt under vagbanan och Karl XIV
Johans staty. Nils Ericsons sluss har en magnifik granitskoning och ar intakt sa nar som pa
slussportarna. Slussen gar att besoka och fungerar i dag som en av avtappningskanalerna
for Malaren. Forslaget till detaljplan &r i vissa stycken otydlig nér det géller bevarandet av
denna sluss. Det borde tydligare framga att slussen ska bevaras och frildggas.

Det dr ocksa lampligt att gora Nils Ericsons sluss till byggnadsminne.

Stockholms Sjogard lamnar i 6vrigt inga synpunkter pad detaljplaneforslaget eftersom det
inte beror ovriga delar av Stockholms Sjogards verksamhet. Enskilda medlemmar inom
Sjogarden kommer dock att ge sina synpunkter pa planforslaget.

I enlighet med ovanstaende synpunkter hemstéller Stockholms Sjogard att planforslaget
aterremitteras till Stadsbyggnadskontoret for 6verarbetning och harmonisering med
gdllande direktiv och 6versiktsplaner. Vidare bor forslaget ges en tydligare plan for
kollektivtrafikens roll och Slussen som en knutpunkt. Dar planen omfattar alla trafikslag i en
storre omfattning dn liggande planforslag.

For Stockholms Sjogird

Gustaf Taube
Ordforande Olle Neckman
Handliggande ledamot
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