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Stockholms vattenvagar bor utnyttjas battre. En borjan ar att avreglera
kollektivtrafik pa vatten och tillata hogre hastigheter for linjetrafiken.

Hamburg, Istanbul och Venedig har det. Till och med lilla Géteborg lyckas bra. Men i Stockholm tycks
det som férgjort.

Kollektivtrafik pa stadens vattenvigar ar ndgot manga talar sig varma fér. Sedan éver tio &r har
upprop skrivits, projekt lanserats och 16ften Iamnats. Anda har inte mycket hant.

Folkpartiets Stella Fare — p& den tiden politiker fér Stockholmspartiet — utlovade redan 1999 "sma
miljévéanliga vaporetti, som man har i Venedig”. Vart tog de vagen, Stella?

Miljpartiets Vivianne Gunnarsson satsade under férra mandatperioden bade energi, prestige och
100 miljoner kronor pa ett spannande projekt med sjébussar drivna med biogas. Men sjébussarna
blev aldrig verklighet.

Stockholm har fantastiska méjligheter till kollektivtrafik p& vatten, inte minst i innerstaden. S& varfér
laser det sig?

Den politiska viljan har saknats. | arets valrérelse ar de flesta partier bade i Stockholms stad och i
Stockholms |an uttalat positiva till utbyggd linjetrafik till sjoss. Sa har det inte alltid varit. Miljopartiet
och Kristdemokraterna har gatt i braschen, men Socialdemokrater och Moderater har bromsat upp
genom en allman konservatism i kollektivtrafikfragor.

Folkpartiet har dock svangt i frdgan, Moderaterna har ocksa en mer positiv syn an tidigare.
Nykomlingen Centerpartiet vill framja kollektivtrafik pa vatten.

Dérfér finns goda mdéjligheter att frdgan utvecklas i ratt riktning. Det enda parti som fortfarande verkar
ha en njugg instéllning ar Socialdemokraterna.

Tjanstemannen pa SL och Waxholmsbolaget har satt sig pa tvaren. Inget av bolagen vill &gna sig at
kollektivtrafik pa vatten, ndgot de anser skulle strida mot deras respektive verksamhetsbeskrivningar.

Kommunerna i Stockholms liéin ser ofta méjligheterna med batlinjer. Men ansvaret for kollektivtrafiken i
lanet ligger hos landstinget. Dar jamfér politiker och tjansteméan kostnader och resandeunderlag med
andra fardmedel som buss och pendeltadg. Battrafiken klarar inte alltid en sadan jamférelse.

Trots det finns enstaka framgangar. Ett par féretagsfinansierade speciallésningar har fungerat bra,
som exempelvis farjan mellan Hammarby sjéstad och S6dermalm.

| ar provar landstinget att lata SL-kortet gélla pa batlinjen mellan Lidingd, Nacka och Nybroviken.
Forsdket ska sedan utvarderas. Utmarkt.

Vad krivs for att den vattenburna kollektivtrafiken ska utvecklas pa basta satt?

Waxholmsbolaget bér slas ihop eller samordnas med SL och politikerna bér ge bolagen nya
verksamhetsbeskrivningar som gér dem mer flexibla.

Man maste vaga préva okonventionella I6sningar dar kommuner, landstinget och néringslivet
samarbetar pa nya satt.

Ombyggnaden av Slussen maste anvandas som ett tillfalle att testa nya trafiklésningar pa vattnet.
Och sjalvklart maste nya Slussen anpassas for kollektivtrafik till sjoss.

Identifiera fler strickor dir batar i linjetrafik kan testas, s att kunskapen 6kar om vad som fungerar i
realiteten.

Underlatta for privata initiativ. Det gors redan genom att Stockholms hamn har invigt 18 nya
bathallplatser. Men kollektivtrafikpropositionen som kom i april borde ha avreglerat trafik pa vatten pa
samma satt som busstrafiken. Forslaget behdver kompletteras.

Tilldt hdgre hastigheter for kollektivirafik p& vatten, fér att minska restiderna.

Dessa forandringar behdvs for att Stockholm en dag ska kunna goéra skal féor namnet Nordens
Venedig: en stad dar vattenvagarna verkligen bar.



