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GOr Slussen till nav for batpendling
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Sedan augusti 2010 fortgar - genom ett kristdemokratiskt initiativ i Stockholms lans landsting - ett pilotprojekt med
pendelbatar mellan Frihamnen, Liding6, Nacka och Nybroviken. Pilotprojektet Sjovagen ar en ny tvarforbindelse som
forkortar restiden med upp till 39 minuter mellan Nacka och Lidingo. Att resenarer ombord pa pendelbaten kan resa
med SL: s periodkort dr en nyhet som radikalt férenklat och férbattrat resandet. Over 120 000 resenérer har sedan
pilotprojektet startade i augusti 2010 rest med Sjévagen.

Kristdemokraterna vill fortsatta utveckla pendelbatstrafiken pa Stockholms inre vattenvagar. Men for att
pendelbatstrafiken ska kunna fortsitta utvecklas kridvs det att byten mellan pendelbat och 6vrig kollektivtrafik
forenklas. Vi féreslar darfor att nya Slussen dven gors till ett nav for framtidens pendelbatstrafik pa Saltsjon.

Hur Slussen kommer att utformas har en avgérande betydelse fér om kollektivtrafik pa vatten i Saltsjén ska kunna
bli ett realistiskt trafikalternativ med ett hogt kapacitetstak i var region. Darfér maste Slussen utformas pa ratt satt
redan fran borjan - sa &r inte fallet med det liggande forslaget.

| ”Detaljplan for Slussen” framgar forvisso intressanta |6sningar bade fér buss- och tunnelbaneresenarer. For dem
som valjer att resa med kollektivtrafik pa vatten innebar emellertid forslaget att resenérerna far en langre
bytesstracka att ga mellan pendelbat och Djurgardsfarjan samt ovrig kollektivtrafik, darmed blir det mindre attraktivt
att resa med pendelbatar eller Djurgardsfarjorna.

Den planerade placeringen for pendelbatar &r inte i linje med var strivan att géra Slussen till ett nav for
kollektivtrafiken och att integrera den vattenburna trafiken med 6vrig trafik. Det nuvarande forslaget kan sdgas
direkt hota utvecklingen av en fortsatt kollektivtrafiksatsning pa Stockholms inre vattenvagar.

Kristdemokraterna vill ge pendelbatarna och Djurgardsfarjorna en mer central placering vid Slussen dar de kan
angobra en ponton rakt nedanfor det s.k. “bussberget” dar Nacka-Varmdoébussarna stannar. Placeringen underlattar
och forkortar darmed for bytestiden mellan pendelbat och 6vrig kollektivtrafik. Darigenom skapas goda
forutsattningar for att utveckla pendelbatstrafiken i Saltsjon.

| dagslaget finns det ingen pendelbatstrafik pa Malaren. Ett av hindren for pendelbatstrafik pa Malaren har varit
att det inte har funnits nagon lamplig brygga i City eftersom Centralbrons brist pa h6jd omajliggor att
pendelbatarna nar fram till Slussen, bade den nya och gamla. Vi foreslar istdllet att en modern ponton placeras vid
Gamla stans tunnelbanestation som pendelbatar kan angora. Det ger sma avstand mellan pendelbat och
tunnelbanan. Intressanta striackningar for nya pendelbatslinjer i Malaren dr bl.a. Norr Mélarstrand-Séder
Malarstrand och Eker6-Gamla stan.

Om kollektivtrafiken pa Stockholms inre vattenvagar ska kunna utvecklas till fullo maste dven en 6versyn goras av
fartbegransningarna i Saltsjon och Malaren. Hogsta tilldtna hastighet maste oka for att pendelbatar ska bli ett
gangbart och tidsmassigt [6nsamt kollektivtrafiksalternativ och inte bara vara ett trevligt sadant.
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